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© Motor- oder handbetriebenes Kipp- Oder Sektionaltor 

(57) Motor- oder handbetriebenes Kipp- oder Sektionaltor 

- mit zumindest einem VerschluBelement (5; 5A-5D) zum 
Verschlieften einer lichten Toroffnung (3) in der Schlieft- 
stellung des mindestens einen Verschlufcelementes, 

- mit einer, vorzugsweise einspurigen, aus einem Verti- 
kalabschnitt (7A), einem Bogenabschnitt (7C) und einem 
Horizontalabschnitt (7B) bestehenden Fuhrungsschiene, 

- mit an dem mindestens einen Verschlufcelement befe- 
stigten, in der Fuhrungsschiene (7) gefuhrten Fuhrungs- 
mitteln (6), wie Fuhrungsrollen (6A-6E) und mit einer an 
dem Horizontalabschnitt (7B) angeordneten Gewichts- 
ausgleichseinrichtung (50), bestehend aus einer Torsions- 
federanordnung (52) und einer Zugmittelanordnung (51), 
bei dem ein Zugseii (51A) einenends an dem mindestens 
einen VerschluBelement (5) und anderenends an einem 
Kraftantrieb, wie einer mit einer Torsionsfeder (52A) an- 
triebsverbundenen Seiltrommel (51A) angreift, dadurch 
gekennzeichnet, daB Umlenkrollen (11A-11E) zur Fufv 

i rung des sich relativ zu den Umlenkrollen bewegenden 
Zugseils (51A) jeweils den Fuhrungsmitteln (6) zugeord- 
' net sind. 
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Motor- Oder handbetriebenes Kipp- oder Sektionaltor 



Die Erfindung betrif ft ein motor- oder handbetriebenes Kipp- 
oder Sektionaltor mit den Merkmalen deV^Oberbegrif f s des 
Anspruchs 1. 

5 Bei derartigen Toren mu£ das Zugseil der Gewichtsausgleichs- 

einrichtung zumindest einmal umgelenkt werden, und zwar ira 
Bereich des Bogenabschnitts der Fuhrungsschiene, und zwar 
von einer etwa vertikalen Erstreckungsrichtung im Bereich 
der Toroffnung in eine etwa horizontale Richtung, etwa par- 

10 allel zum Horizontalabschnitt der Fiihrungsschiene. Zu diesem 

Zweck werden im Bereich des Bogenabschnitts der Fiihrungs- 
| schiene ublicherweise ortsf este Umlenkrollen befestigt. 

Diese haben zum einen den Nachteil, dap ihr Anbringungsort 
fur verschiedene Toreinbaiisituationen oder Antriebsarten 

15 (Handantrieb oder Elektroantrieb) in unterschiedlichen Posi- 

tionen befestigt werden miissen, um die bestmogliche Wirkung 
zu haben. Ein anderer Nachteil, der vor allem bei Sektional- 
toren auftritt, liegt darin, dap der Bogenbereich der Fiih- 
rungsschiene einem Viertelkreis entspricht, wahrend die 

20 Torsektionen bei ihrer Umlenkung von der vertikalen Schliep- 

stellung in die horizontale Qf f nungsstellung im Umlenkungs- 
bereich einen Polygonzug bilden, bei dem sich die Winkel 
zwischen benachbarten Torblattsektionen laufend andern. Die 
Wirkung der Gewichtsausgleichseinrichtung auf das Torblatt 

25 andert sich deshalb wahrend des Of fnens und SchlieJJens un- 
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ablassig und zwar in Abhangigkeit von der Neigungswinkel- 
anderung der im Umlenkbereich sich befindenden Torblattsek- 
tion. Dieser Effekt ist umso starker je groper die Hohe der 
einzelnen Torblattsektion ist. Ein typisches Beispiel hier- 
5 fur zeigt die DE 296 07 802 Ul. Eine dort fur das untere 

Verschlu/Jelement vorgesehene Seilrolle hat allein die Funk- 
tibn, die Befestigung des unteren Zugseilendes am unteren 
Verschlu(3element zu vereinf achen . Sie dreht sich nicht. 

10 Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 

die Anpassung der Seilumlenkrollen der Gewichtsausgleichs- 
einrichtungen an die jeweiligen Einbaubediirf nisse und Sek- 
tionshohen zu vereinfachen und zu optimieren. Ein weiteres 
Ziel liegt darin, die Wirkung der Gewichtsausgleichseinrich- 

15 tung beim Of f nungsvorgang zu vergleichmafiigen . 

Zur Losung diese Aufgabe wird ein Kipp- oder Sektionaltor 
mit dem Merkmal des Anspruchs 1 vorgeschiagen . 

20 Durch die; Zuordnung der Umlenkrollen des Zugseils zu den 

Fiihrungsmitteln zum Fiihren der Verschlupelemente in den 
Fiihrungsschienen folgt das Zugseil exakt der Erstreckungis- 
richtung des einen oder der vorzugsweise mehreren VerschlufS- 
elemente (Tdrsektionen) . Damit wird die Kraf teinwirkung der 

25 Gewichtsausgleichseinrichtung in alien Zwischenpositionen 

des Verschlu0elementes zwischen seiner Schliepstellung und 
seiner vollstandigen Of f nuhgsstellung optimiert und ver- 
gleichm&£igt ; zusatzliche stationSre Umlenkrollen konnen 
entf alien. 

30 

Die vorgenannten, sowie die beanspruchten und in dem Aus- 
f iihrungsbeispiel beschriebenen, erf indungsgemaP zu verwen- 
denden Bauteile unterliegen hinsichtlich ihrer Gro/Je, Form- 
gestaltung, Materialauswahl und technischen Konzeption kei- 
35 nen besonderen Ausnahmebedingungeri, so da/3 die in dem jewei- 
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ligen Anwendungsgebiet bekannten Auswahlkriterien uneinge- 
schrankt Anwendung finden konnen. 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile des Gegenstandes 
der Erfindung ergeben sich aus der nachf olgenden Beschrei- 
bung der zugehorigen Zeichnung, in der - beispielhaft - eine 
bevorzugte Aus fiihrungs form dargestellt ist. In der Zeichnung 

ein Sektionaltor in perspektivischer Ansicht von 
hinten (innen) ; 

dasselbe Sektionaltor in Frontalansicht von innen 
(Ansicht A gema/5 Fig. 3); \^'^M^0^ 

dasselbe Sektionaltor im Vertikalschnitt - Schnitt 
entlang der Linie III - III gemap Fig. 1 sowie 

von demselben Sektionaltor eine: Detaildarstellung 
einer Fiihrungs- und Umlenkroii^;(1ichnitt entlang 
der Linie IV - IV gema/3 Fig. 2) ^; :\ 

Bei dem Ausf iihrungsbeispiel nach Fig. 1 bis 4 wird ein aus 
Torsektionen 5A bis 5D als Verschlupelement 5 bestehendes 
Sektionaltor mittels eines bekannten Elektrp(E- ) -Antrieb 10 
geoffnet und geschlossen; dieser besteht aus einer Motor- 
und Steuer-Einheit 10A und einer ein Linearantriebsmittel 
aufweisenden Antriebsschiene 10B r welche etwa in der Mitte 
zwischen den seitlich der VerschlufSelemente 5 angeordneten 
beiden Fuhrungsschienen 7 an einer Garagendecke 2 befestigt 
sind. Eine Schubstange 10C ubertragt die Antriebskraf t von 
der Antriebsschiene 10B auf die Mitte der Oberkante der 
obersten Torsektion 5A. Die beiden Fuhrungsschienen 7 sind 
in 'den dargestellten und insoweit bevorzugten Ausf iihrungs- 
beispiel einspurig ausgefiihrt und bestehen aus einem Ver- 
tikalabschitt 7A, einem Horizontalabschnitt 7B und einem 
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Bogenabschnitt 7C; sie fuhrt Fuhrungsrollen 6 A bis 6E, wel- 
che an den oberen bzw. unteren Kanten der Torsektionen 5A 
bis 5D befestigt sind. Dabei ist die oberste Fuhrungsrolle 
6A am freien Ende eines Hebels 8 befestigt, dessen anderes 
Ende unterhalb der Toroberkante an der obersteri Torsektion 
5A schwenkbar angelenkt ist, um die oberste Torsektion aus 
ihrer in Fig. 3 dargestellten Verschlu0stellung in eine dem 
Fuhrungsschienenverlauf entsprechende Kippstellung zu Beginn 
der Of f nungsbewegung zu verschwenken. 

Im Bereich des hinteren Endes des Horizontalabschnittes 7B 
der Fuhrurigsschiene 7 ist eine Gewichtsausgleichseinrichtung 
50 angeordnet. Die Gewichtsausgleichseinrichtung 50 besteht 
sura einen aus einer Torsions federanordnung 52, die verstell- 
bar zw f s< r^?. n den b eiden Horizontalabschnitten 7B der Fiih- 
rungsschiene 7 angeordnet und an den Fiihrungsschienen befe- 
stigbar ist und je eine Seiltrommel 51B, auf welche das 
' Zugseil: 51A beim Toroffnen aufgewickelt wird, antreibt . Beim 
TorschliePen wird das Zugseil 51A von der Seiltrommel 51B 
wieder abgezogen und dadurch die Torsionsf eder wieder ge- 
spannt •--v;:f 

Das von der Seiltrommel 5 IB entfernte freie Ende des Zug- 
seils 51A greift im Bereich des unteren Torendes, vorzugs- 
weise unmittelbar neben der unteren Fuhrungsrolle 6E an dem 
Verschlu^element 5 an. Die in der Fiihrungsschiene laufenden 
Fuhrungsrollen 6A bis 6E sind mittels Kragwellen 9 an dem 
Verschlu/Jelement 5 befestigt und drehbar gelagert; bei dem 
dargestellten Sektionaltor befinden sich die Fuhrungsrollen 
jeweils im Gelenkbereich zwischen benachbarten Torsektionen. 
Zwischen den Halteplatten 9A und den Fuhrungsrollen 6A bis 
6E sind Umlenkrollen 11A bis HE drehbar auf den Kragwellen 
9 angeordnet, welche iiber iibliche Seilf uhrungsrillen das 
Zugseil 51A fiihren. Auf diese Weise folgt das Zugseil 51A 
exakt der Bewegung des Verschlupelementes 5 und seiner Sek- 
tionen 5A bis 5D. 



Motor- Oder handbetriebenes Kipp- oder Sektionaltor 



mit zumindest einem VerschluPelement (5; 5A - 5D) 
zum Verschliepen einer lichten Toroffnung (3) in 
der SchliePstellung des mindestens einen Ver- 
. schluPelementes, 

mit einer, vorzugsweise einspurigen, aus einem 
Vertikalabschnitt ( 7A) , einem Bogenabschnitt (7C) 
und einem Horizontalabschnitt^(7&) bestehenden 
Fuhrungsschiene, : ,y- -^'y^ 

mit an dem mindestens einen ^rschlujPelement bef e- 
stigten, in der Fuhrungsschiene ^ T)v;gef uhrten Fuh- 
rungsmitteln (6), wie Fuhrungsrollen ( 6A - 6E) und 

mit einer an dem Horizontalabschnx^ angeord- . 

neten Gewichtsausgleichseinricht^ ( 50 ) , beste- 
hend aus einer Tors ions f ederanordnung (52) und 
einer Zugmittelanordnung (51) r : 

bei dem ein Zugseil (51A) einenends an dem mindestens 
einen VerschluPelement (5) und anderenends an einem 
Kraftantrieb, wie einer mit einer Torsions feder (52A) 
antriebsverbundenen Seiltrommel (51A) angreift, 

dadurch gekennzeichnet , 

dap Umlenkrollen (11A - HE) zur Fiihrung des sich rela- 
tiv zu den Umlenkrollen bewegenden Zugseils (51A) je- 
weils den Fuhrungsmitteln (6) zugeordnet sind. 



Kipp- oder Sektionaltor nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dap die Umlenkrollen (11A - HE) auf die 
Fuhrungsrollen (6A - 6E) tragenden Kragwellen (9) lau- 
fen. 
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